BUNDESREPUBLIK DEUTSCHLAND 
DEUTSCHES ^Vffi^ PATENTAMT 



Int. CI.: H 01 m, 7/00 

H 01 m, 1/02 



f 




Deutsche KI.: 21 k9, 7/00 
21 k9, 1/02 



Offenlegungsschrift 1 905 215 



® 

@ Aktenzeichen: P 19 05 215.4 

© Anmeldetag: 3. Februar 1969 

@ Offenlegungstag: 6. August 1970 



Ausstellungsprioritat: — 

Unionsprioritat N 

Datum: — 

Land: — 

Aktenzeichen: — 

Bezeichnung: VerschluB fur einen mehrzelligen elektrischen Akkumulator 



(g) Zusatzzu: — 

@ Ausscheidung aus: — 

(jj) Anmelder: Accumulatorenfabrik Sonnenschein GmbH, 6470 Biidingen 

Vcrtreter: — 

(8) AIs Erfinder benannt: Jache, Otto; Kobert, Willi; 6470 Biidingen 



Rechercheantrag gemaB § 28 a PatG ist gestellt 

Fur die Beurteilung der Patentfahigkeit in Betracht zu ziehende Druckschriften; 

DT-AS 1 194 468^ GB-PS 1 099 471 

DT-AS 1 281 511 GB-PS 1 134 869 

CH-PS 375 766 FR-PS 1 211 224 

DT-Gbm 1 652 206 FR-PS 1 433 553 

DT-Gbm 1 710 159 FR-PS 1 544 414 

DT-Gbm 1 829 449 US-PS 2 530 539 

DT-Gbm 1 834 058 US-PS 3 161 548 

GB-PS 644 420 US-PS 3 265 538 

GB-PS 799 552 US-PS 3 284 244 

GB-PS 960 686 . 

GB-PS 972 787 



BEST AVAILABLE COPY ©7 70 009 Ban 133 *m 



PATENTANWALTE 

PATENTANWALTE LICHT, HANSMANN, HERRMANN 
8 M ONCHEN 2 • TH E R ES I ENSTRASS E 33 



DipL-lng. MARTI N LICHT 
Dr. REINHOLD SCHMIDT 
Dipl.-Wirtsdj.-lng. AXEL HANSMANN 
Dipl.-Phys. SEBASTIAN HERRMANN 



Miindien.cfen 3. Februar 1969 

Ihr Zeidisn Unser Zeichen 

He/De 

1905215 

ACCUMULATORENPABRIK SONNENSCHEIN GMBH, 
6470 Biidingen (Oberhessen) 

"VerschluB flir einen mehrzelligen 
elektrischen Akkumulator. " 

Die Erfindung betrifft einen Verschlufl ftlr einen mehr- 
zelligen elektrischen Akkumulator, bei dem Entliif tungs- 
durchgange aufweisende Stopfen fiir die FiillSf fnungen der 
Akkumulatorzellen mittels abstehender Flanschteile in auf 
der Unterseite einer gemeinsamen Tragleiste vorgesehenen 
Halterungen gehalten sind. 

Es ist bekannt, die Stopfen zum Verschliessen der Fiill- 
5 f fnungen eines mehrzelligen elektrischen Akkumulators an 
einem gemeinsamen Trag stiick so zu befestigen, daO das Auf- 
setzen oder Entfernen der Stopfen mittels eines einzigen Be- 
wegungsvorganges erfolgen kann. Da die FUllSf fnungen auf der 
Oberseite eines mehrzelligen elektrischen Akkumulators sich 
nicht mit einer so grofien Genauigkeit anbringen lassen, dafl 
bei fester Anordnung aller Stopfen in einem gemeinsamen Trag- 
stiick der notwendige genaue Sitz, d.h. die notwendige genaue 
Achseniibereinstimmung der Fiilltff fnungen und Stopfen erreicht 
werden kann, wurde bereits vorgeschlagen, die Stopfen im ge- 
meinsamen Tragstiick verschiebbar zu lagern. Insbesondere ist 
es bereits bekannt, die Stopfen in einem U-fttrmigen Draht- 
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btigel seitlich verschiebbar anzuordnen, Weiterhin 1st es 
bereits bekannt, die Stopfen in der Ebene des &neinsamen Trag- 
stiickes allseitig verschiebbar in Haltesitzen anzuordnen, die 
in jeder Richtung etwas groBere Abmessungen als die Stopfen 
aufweisen. 

Bei den bekannten VerschluQanordnungen besteht keine Mdglich- 
keit, die aus den Zellen des elektrischen Akkumulators liber in 
den Stopfen vorgesehenen Entliif tungsdurchgangen aus tret enden 
Gase zu sammeln und iiber eine Abzugsleitung abzuleiten, da die 
Stopfen im geme ins amen Tragstiick zur Erzielung der Verschiebbar- 
keit in einer oder mehreren Richtungen nur lose gefiihrt sind. 
Diese lose Fiihrung schliesst einen gasdichten Anschlufl der 
Stopfen an das gemeinsame Tragstiick und dam it auch die Mttglich- 
keit aus, die austretenden Gase liber das gemeinsame Tragstiick 
zwecks Ableitung an einen beliebigen Ort zusammenzuf assen. 

Die der Erfindung zugrundeliegende Aufgabe besteht nun darin, 
einen Verschlufl der eingangs genannten Art derart auszuges talten 
dafl trotz gewisser Bewegungs toleranzen der Stopfen ein gas- 
dichter AnschluB der Stopfen an die gemeinsame Tragleiste und 
damit die Moglichkeit der Ableitung der Gase Uber die gemein- 
same Tragleiste gewahrleistet wird. 

Diese Aufgabe wird nun nach der Erfindung dadurch gelost, 
daB die aus sere Hulle jedes Stopfens in bezug auf die Innen-r 
flache der zugeordneten Fiilloffnung derart geformt ist 9 daB 
beim Einpressen des Stopfens in die FUlldffnung der obere Rand 
der Hiille zwangslaufig dichtschliessend gegen die Unterseite 
der Tragleiste gedriickt wird, die inner ha lb des vom oberen Rand 
der Hiille umschlossenen Bereiches mit mindestens einer Gas- 
duchtrittsijf fnung versehen ist. 

Bei zyiindrischen Fiillbf fnungen wird die aus sere Hiille der 
Stopfen erf indungsgemafi tonnenformig ausgebildet. Beim Einfiihren 
des Stopfens in die zugeordnete FUllttffnung wird die tomjen- 
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fbrmige aussere HUlle des Stopfens zu einem dicht an der zylin- 
drischen InnenflSche der FUllbffnung anliegenden Zylinder ver- 
formt. Dabei wird der von der HUlle abstehende Planschteil zwangs- 
laufig gegen die auf der Unterseite der Tragleiste vorgesehenen 
Halterungen gedruckt und die HUlle aufgrund der dadurch ein- 
tretenden Hebelwirkung mit ihrem oberen Rand dichtschlUssig 
gegen die Unterseite der gemeinsamen Tragleiste gedrUckt. Die 
Uber Offnungen im Bodenteil des Stopfens in das Innere des 
Stopfens eintretenden Gase kbnnen also mrdurch die Gasdurch- 
trittsBffnung entweichen, die innerhalb des vom oberen Rand der 
HUlle umschlossenen Bereiches in der Tragleiste vorgesehen ist. 
ZweckmSssigerweise ist auf der Oberseite der Tragleiste eine 
Aussparung vorgesehen, in die die verschiedenen Gasdurchtritts- 
bffnungen mUnden und die unter Bildung eines Gassammelraumes 
durch eine Deckplatte abgeschlossen ist. Aus diesem gemeinsamen 
Gassammelraum kbnnen dann die Gase in einfacher Weise mittels 
einer geeigneten Leitung an irgendeinen getfunschten Ort abge- 
leitet werden. 

GemttB einer bevorzugten Ausf uhrungsf orm werden die auf der 
Unterseite der gemeinsamen Tragleiste vorgesehenen Halterungen 
fUr die Flanschteile der Stopfen umlaufend ausgebildet, wodurch 
beim Einsetzen der Stopfen in die Fullbf fnungen neben der dicht- 
schliessenden Abdichtung zwischen oberem Rand jeder HUlle und 
Unterseite der gemeinsamen Tragleiste auch noch eine Abdichtung 
zwischen dem ausseren Rand jedes Flanschteiles und der zuge- 
ordneten Halterung erzielt wird. 

Weitere zweckmassige Ausgestaltungen sind in Unteranspruchen 
beansprucht und in der nachstehenden Beschreibung anhand von 
Zeichnungen erlSutert, in denen zeigen: . 

Figur 1 eine Teilansicht der Oberseite einer Ausf uhrungsf orm 
eines Verschlusses nach der Erfindung, 

Figur 2 eine Teilansicht der Unterseite der Aus fUhrungs form 
nach Figur 1, 
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Figur 3 einen Schnitt entlang der Linie III-III in Figur i, 

Figur 4 in vergrbssertem MaBstab einen Querschnitt entlang 
der Linie IV-IV in Figur 3, 

Figur 5 eine Teilansicht der Oberseite einer anderen Aus- 
flihrungsform eines Verschlusses nach der Erfindung, 

Figur 6 eine Teilansicht der Unterseite der Aus ftihrungs form 
nach Figur 5 t 

Figur 7 einen Schnitt entlang der Linie VII-VII in Figur k f 
Figur 8 im vergrdsserten MaBstab einen Querschnitt durch die 

Aus ftihrungs form nach den Figuren 5 - 7 im aufgesetzten Zustand, 
Figur 9 und Figur 10 schematische Darstellungen zur Erlau- 

terung der Anordnung von Rippen im Gass amine lraum. 

Der zum Verschliessen der zylindrischen FUllbf fnungen eines 
mehrzelligen elektrischen Akkumulators auf das Akkumulator- 
gehause aufsetzbare VerschluB nach den Figuren i - 4 weist 
ein gemeinsames Bauteil in Form einer Tragleiste i auf, die 
aus einem verhal tnismassig steifen Kunststoff , beispielsweise 
Polystyrol, hergestellt ist und gegebenenfalls zur Erhbhung 
der L&ngssteifigkeit mit von der Unterseite abstehenden LSngs- 
rippen 2 versehen sein kann. Die Tragleiste i ist auf der Ober- 
seite mit einer muldenf cfrmigen Aussparung 3 versehen, die zur 
Bildung eines abgeschlossenen Gassammelraumes k durch eine 
Deckplatte 5 abgedeckt ist, die mit der Tragleiste i verklebt 
Oder verschweisst ist. Zur Ableitung von im Gas s amine lraum 4 
beflndlichen Gasen ist mindestens ein SchlauchanschluBstutzen 
6 vorgesehen, der vorzugsweise am einen Ende der Tragleiste 1 
nach unten abstehend angeordnet ist und belm Aufsetzen und Ent- 
fernen des Verschlusses als Griff benutzt werden kann. Auf 
der Unterseite der Tragleiste 1 sind in Ubereins timmung mit 
der Anzahl und dem Abstand der zu verschliessenden Flilldffnun- 
gen eines Akkumulators Hal teklauen 7 paarweise angeordnet, die 
parallel zur Langsachse der Tragleiste 1 verlaufende Fu h rungs - 
nuten 8 ftir zum Verschliessen der FUllof f nungen vorgesehene 
Stopfen 9 festlegen. Die aus flexiblem Material bestehenden 
Stopfen 9 sind tassenfdrmig ausgebildet, wobei die tiussere 
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Hiille 10 jedes Stopfens 9 tonnenf Brmig nach aufien gewSlbt 1st. 
Der ebenfalls etvas nach auflen gewBlbte Bodenteil 11 jedes 

Stopfens 9 1st mit einer Mittelbf fnung 12 versehen, iiber die 
nach dem Einsetzen des Stopfens In die zugehSrige FiillBffnung 
Gase in den Stopfen 9 eintreten kcJnnen. Unterhalb des als 
Dichtungswulst dienenden oberen Randes 13 jeder Hiille 10 1st 
ein nach aufien abstehender Flanschteil 14 an die Hiille 10 
angeformt. Vie aus Figuren 2 und k ersichtlich ist, wird 
jeder Stopfen 9 mittels seines in den durch gegeniiberliegende 
Halteklauen 7 gebildeten Fiihrungsnuten 8 sitzenden Flanschteil 
14 an der Tragleiste gehalten. Die Abmessungen des Flanschteiles Ik 
in bezug auf die Abmessungen der Fiihrungsnuten 8 sind dabei so 
gewahlt, daO der mit seinem Flanschteil 14 in den Fiihrungsnuten 
8 gefiihrte Stopfen 9 im unverformten Zustand in Langsrichtung 
der Tragleiste 1 verschiebbar ist. Zur Begrenzung der Langsver- 
schiebbarkeit jedes Stopfens 9 sind in der Mitte zvlschen zvei 
gegeniiberliegenden Halteklauen 7 seitliche Anschlage 15 vorge- 
sehen, die an die Unterseite der Tragleiste 1 angeformt sind. 
Fur jeden Stopfen 9 ist ein von der Unterseite der Tragleiste 1 
in das Innere des Stopfens 9 abstehender Stutzen 16 vorgesehen, 
der im wesentlichen gleichachsig zur Stopfenhiille 10 an die 
Unterseite des Tragleiste 1 angeformt ist. Der Gassammelraum 
5 steht mit dem Innenraum jedes Stopfens 9 iiber vorzugsveise 
zwei Gaadurchtrittsttf fnungen 17 in Verbindung, die auBerhalb 
des Stutzens 16 in den Innenraum des Stopfens 9 miinden. Ein 
iiber die Mi ttelof fnung 12 in einen Stopfen 9 eintretender 
Gasstrom wird durch den Stutzen 16 ungeleitet, wobei eventuell 
durch den Gasstrom mitgerissene SSuretrQpf chen abgefangen werden. 

Der maxima le Aufiendurchmesser der tonnenf drmigen Stopfenhiille 
10 ist etwas grOfler gew^hlt als der Durchmesser der zu ver- 
schliessenden zylindrischen Fullbf fnung. Beim Einpressen des 
Stopfens in die FiillOffnung wird daher die Hiille 10 zwangs- 
lfiufig in eine zylindrische Form gebracht, woher der an die 
Hiille 10 ang^ormte Flanschteil 14 gegen die als Viderlager 
wirkenden waagerecht abstehenden Unterteile 7a der Halte- 
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klauen 7 gedrtickt und dadurch die Htille 10 aufgrund der auf- 
tretenden Hebelwirkung nach oben gegen die Unterseite der Trag- 
leiste 1 gepresst wird, so daO im eingesetzten verformten Zu- 
stand der obere Rand 13 der Htille 10 dichtschlussig an der Unter- 
seite der Tragleiste 1 anliegt. Die liber die Mlttelbf fnung 12 
des Stopfens 9 eintretenden Gase konnen somit lediglich tiber die 
Gasdurchtrittsbf fnungen 17 in den Gas s amine Ira urn k austreten. 

Vorzugsweise sind am unteren Ende der ausseren Htille 10 der 
an den Lang send en der Tragleiste 1 angeordneten Stopfens 9 
Rasten 18 angeformt, die im tonnenf brmigen Zustand der Htille 
10 etwas nach Innen we is en und aufgrund der beim Einpressen des 
Stopfens 9 in die zugehbrige zylindrische Fiillbffnung auftreten- 
den Verformung der Htille 10 zu einem Zylinder nach auBen ge- 
driickt werden und am unteren Rand der Fulloffnung einrasten 
kttnnen, wodurch der Stopfen gegen Herausrutschen gesichert wird. 
Eine andere Mbglichkeit die Stopfen des Verschlusses gegen ein 
Herausrutschen aus den Einf Ullof fnungen zu sichern, besteht darin, 
an den Langs end en der Tragleiste 1 nach unten abstehende federn- 
de Halteklammern 19 vorzusehen, die im aufgesetzten Zustand 
des Verschlusses am Deckel- oder Gehauserand des Akkumulators 
einrastend eingreifen. Es 1st natiirlich auch moglich alle 
Stopfen 9 mit Rasten 18 zu versehen und gleichzeitig auch 
noch Halteklammern 19 vorzusehen. 

Zur Erzielung einer einwandf reien Abdichtung zwischen dem 
oberen Rand 13 jedes Stopfens 9 und der Unterseite der Trag- 
leiste 1 1st es erf orderlich, daB die Stopfen 9 aus einem 
flexiblen Material mit guter Riickstellkraf t bestehen, bei- 
spielsweise aus Polypropylen. 

Die in den Figuren 5-8 dargestellte abgeanderte Ausfuhrungs- 
form unterscheidet sich von der vorstehend beschriebenen Aus- 
fiihrungsf orm dadurch, daB anstelle von Anschlagen zur Begrenzung 
der Langsverschiebbarkeit der Stopfen 9 die Halteklauen 7 
durch bogenfbrmige Seitenteile 20 miteinander verbunden sind, 
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wodurch eine im wesentlichen ellipenf brmig umlaufende Flihrungs- 
nut 8a fUr den Flanschteil 14 des Stopfens 9 entsteht. Bei 
dieser Ausfuhrungsf orm liegt also der Flanschteil 14 rund- 
um auf der Fuhrungsnut 8a auf. Beim Einpressen des Stopfens 
9 in die Ftillbf fnung erzielt man daher neben dem gasdichten 
AbschluB zwischen oberem Rand 13 der Hiille 10 und der Unter- 
seite der Tragleiste 1 auch einen gasdichten AbschluB zwischen 
dem ausseren Rand des Flanschteiles 14 und der der Unterseite 
der Tragleiste 1 gegenttberliegenden Flache der FUhrungsnut 8. 
Die Deckplatte 5 ist kappenartig ausgebildet und umfasst den 
ausseren Rand der Tragleiste 1 und wird vorzugsweise durch 
Aufschrumpfen gasdicht auf die Tragleiste 1 aufgesetzt. Weiter- 
hin sind die Stutzen l6 nicht an die Unterseite der Tragleiste 
1 angeformt, sondern an Scheiben 21 angeformt, die in in der 
Tragleiste vorgesehenen dffnungen 22 sitzen. Die Scheiben 21 
kbnnen in den Offnungen 22 durch eine Kleb- oder Schrumpfver- 
bindung gehalten sein. Die ellipsenf brmige Ausbildung der 
Fuhrungsnut 8a fUr den Flanschteil 14 der Stopfen 9 ermBg- 
licht ebenfalls eine Langs vers chiebung der Stopfen, wie aus 
Figur 5 ersichtlich ist. In Figur 6 ist zur besseren Ubersicht 
der mittlere Stopfen weggelassen. Die beiden dargestellten 
Stopfen 9 sind zur Veranschaulichung der Lfcngsverschiebbar- 
keit seitlich versetzt eingezeichnet . 

Figur 8 zeigt einen Querschnitt durch den aufgesetzten 
VerschluB. Durch Vergleich mit Figur 4 ist deutlich die durch 
Einpressen in die FullBf fnung 23 erzielte Verformung der 
StopfenhUlle 10 ersichtlich, durch die die Abdichtung zwischen 
Unterseite der Tragleiste 1 und oberen Rand 13 des Stopfens 9 
sowie zwischen ausserem Rand des Flanschteiles 14 und Fuhrungs- 
nut 8 bewirkt wird. Die von der Unterseite der Tragleiste 1 
abstehenden Langsrippen 2 liegen an der Oberseite des Akku- 
mulatorgehauses 24 an und die an die .Stopfen 9 angeformten 
Rasten 18 sind ttber den unteren Rand der Fiillttffnung 24 Ange- 
rastet. 
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Vie aus den Figuren 9 und 10 ersichtlich 1st, kann die auf 
der Oberseite der Tragleiste 1 vorgesehene Aus spa rung 3 durch 
Stege 25 derart unterteilt werden, dafi jeder FUllSffnung ein 
eigener Gassammelraum zugeordnet ist, der mit dem Schlauchan- 
schluDstutzen 6 in Verbindung steht oder gegebenenf alls einen 
eigenen Schlauchanschluflstutzen aufweist. Die Stege 25 bewirken 
ebenfalls eine Versteifung der Tragleiste i. 

Die in den Zeichnungen darges tellten beiden Ausf Uhrungsf ormen 
der Erfindung sind fur Akkumulatoren mit zylindrischen Ftill- 
Bffnungen vorgesehen. Das der Erfindung zugrundeliegende Ver- 
schluflprinzip, mittels Verformung der Susseren Httlle eines 
Stopfens beim Einpressen in die zugehBrige Fullbffnung den 
oberen Rand der Htille zvangsl^ufig dichtschliessend gegen die 
Unterseite der Tragleiste zu pressen, lasst sich natiirlich 
auch bei anderer Formgebung der FtilliSf fnungen sovie der ausse- 
ren Hiillen der Stopfen verwirklichen, 

Gegebenenf alls kann der Gassammelraum k mit einem Fltissig- 
keit aufnehmend Adsorbens, beispielsweise mit Glaswolle, 
Kieselgel u.dgl., ausgefiillt sein, um die restlichen Fliissig- 
keitsmengen aus dem Gas zu entfernen. 
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Patentanmeldung : VerschluB fur einen mehrzelligen elektrischen 

Akkumulator. 

PATENTANSFRttCHE 

VerschluD fiir einen mehrzelligen elektrischen Akkumulator, 
bei dem Entliif tungsdurchgange aufweisende Stopfen ftir die 
Fiillof fnungen der Akkumulatorzellen mittels abstehender Flans ch- 
teile in auf der Unterseite einer ge mains amen Tragleiste vor- 
gesehenen Halterungen gehalten sind, dadurch gekennzeichnet , 
daB die aussere Hiille (10) jedes Stopfens (9) in bezug auf 
die Innenflache der zugeordneten FtillBf fnung (23) derart ge- 
formt ist, daB beim Einpressen des Stopfens in die FtillBf fnung 
der obere Rand (13) der Hiille zwangslaufig dichtschliessend 
gegen die Unterseite der Tragleiste (l) gedrtickt wird, die 
inner ha lb des vom oberen Rand der Htille umschlossenen Bereiches 
mit mindestens einer Gasdurchtrittsbf fnung (17) versehen 1st. 

2, VerschluB nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB 
bei zylindrischer Fiillof fnung (23) die aussere Hiille (lO) des 
Stopfens (9) tonnenformig nach auflen gewdlbt 1st, 

3. VerschluB nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB 
ftir jeden Stopfen (9)auf der Unterseite der Tragleiste (l) 
gegentiberliegende Ftihrungsnuten (8) ftir einen an den Stopfen 
angeformten Flanschteil (lk) vorgesehen sind, die sich in 
Langsrichtung der Tragleiste erstrecken. 
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k. VerschluB nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dafl 
die Langsverschiebbarkeit jedes Stopfens (9) innerhalb der. 
Ftihrungsnuten vorgesehenen AnschlSgen (15) begrenzt ist. 

5. VerschluB nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet 9 dafl 
die Langsverschiebbarkeit jedes Stojtfens (9) durch bogenfbrmig 
zwischen gegeniiberliegenden Enden der FUhrungsnuten (8) ver- 
laufende S e itenteile (20) begrenzt ist. 

6. Verschlufl nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet , dafl 
der obere Rand (i3) der ausseren HUlle (iO) als ringf brmiger 
Dichtungswulst ausgebildet ist, der vom Innenrand des Flansch- 
teiles (14) nach oben absteht. 

7. Verschlufl nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB 
innerhalb des vom oberen Rand (13) eines Stopfens (9) umschlosse- 
nen Bereiches ein Stutzen (i6) von der Unterseite der Trag- 
leiste (i) absteht und daB DurchtrittsiSffnungen (17) zwischen 
dem Stutzen und dem oberen Rand vorgesehen sind. 

8. Verschlufl nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB 
auf der Oberseite der Tragleiste (i) eine Aussparung (3) vorge- 
sehen ist, in die die GasdurchtrittsSf fnungen (17) miinden 

und die unter Bildung eines Gassaramelraumes (k) durch eine 
Deckplatte (5) abgeschlossen ist, 

9. Verschlufl nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dafl 
der Gassammelraum (4) mit einem Fliissigkeit aufnehmenden 
Adsorbens ausgeftillt ist. 

10. VerschluB nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, daB 
der Gassammelraum (4) durch Stege (25) in Einzeklammern auf- 
geteilt ist, von denen jeweils eine einer FUllbffnung (23) 
zugeprdnet ist. 
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11. Verschlufl nach Anspruch i, dadurch gekennzeichnet 9 dafl 
die Tragleiste (l) mit federnden Halteklammern (19) versehen 
ist, die am Deckel- oder Gehauserand des Akkumulators einrastend 
eingreifen. 

12. VerschluO nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dafl 
an das untere Ende der ausseren Hiille (iO) jedes Stopfens (9) 
Hasten (18) angeformt sind f die beim Einpressen des Stopfens 
in die FtllltJffnung (23) nach auDen gedruckt werden uhd am 
unteren Rand der FulliSffnung einrasten. 
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